Hauptverkehrsstrafien

5.8.1

5.8.1 Die neuen Richtlinien fiir die Anlage
von Stadtstrafien RASt 06

1 Einleitung

Reinhold Baier

Die neuen Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (1) behandeln
den Entwurf und die Gestaltung von ErschlieBungsstralen sowie angebauter
Hauptverkehrsstraflen und anbaufreier Hauptverkehrsstralen mit plangleichen
Knotenpunkten und gelten damit fiir die Kategoriengruppen VS, HS, ES der
Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung RIN (2) (Abb. 1). Sie ersetzen
fiir diese Stralenkategorien die Empfehlungen fiir die Anlage von Erschlie-
BungsstraBen EAE (3) und die Empfehlungen fiir die Anlage von Hauptver-
kehrsstraBen EAHV (4).

Abb. 1: Geltungsbereich der RASt fiir die Strafienkategorien der RIN
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Sie sind Teil der neuen Richtliniengeneration der Forschungsgesellschaft fiir
Strallen- und Verkehrswesen FGSV, die neben den RASt auch neue Richtlini-
en fiir die Anlage von Autobahnen RAA (5) und Richtlinien fiir die Anlage
von Landstraen RAL (6) umfasst. Wie die Titel bereits deutlich machen,
stellen die neuen Richtlinien das gesamte notwendige Entwurfsrepertoire zu
Linienfiihrung, Querschnittsgestaltung, Knotenpunktentwurf usw. fiir Auto-
bahnen, Landstraen und Stadtstralen in jeweils einem zusammenfassenden
Regelwerk zur Verfiigung. Wegen dieses Anspruches, der sich auch in der
neuen hierarchischen Systematik der FGSV-Veroffentlichungen mit Regel-
werk ,,R 1°: Vertragsunterlagen (ZTV, TL, TP), Richtlinien; Regelwerk ,,R
2°: Merkblatt, Empfehlungen; Wissensdokument ,,W 1°“: Hinweise; Wissens-
dokument ,,W 2%: Arbeitspapier zeigt und des noch zu beschreibenden verén-
derten Aufbaus war die Umbenennung von ,,Empfehlungen* in ,,Richtlinien*
nur folgerichtig.

Inhaltlich und strukturell sind die RASt 06 mehr als die schlichte Zusammen-
fassung von EAE und EAHYV, ohne jedoch ihre Herkunft zu verleugnen. Hat-
ten die EAE einerseits Nutzungsanspriiche aller Verkehrsarten und auch nicht
verkehrliche Nutzungsanspriiche als Entwurfsgrundlagen fiir die ErschlieBungs-
straen eingefiihrt, so gaben sie andererseits auch konkrete in Tabellenform
dargestellte Entwurfsempfehlungen fiir Stralentypen in Gebietstypen. Dem-
gegeniiber griffen die EAHV die Darstellung der Nutzungsanspriiche als Ba-
sis individueller Entwiirfe auf, ergiinzten diese mit einem umfangreichen,
detaillierten Katalog von Entwurfselementen fiir Hauptverkehrsstra3en und
verzichteten bewusst auf jegliche Darstellung von Regellosungen. Insbeson-
dere die seit einigen Jahren in Deutschland auf Basis der Empfehlungen fiir
das Sicherheitsaudit von Stralen ESAS 2002 (7) durchgefiihrten Auditierun-
gen von innerortlichen Stralen haben eindriicklich gezeigt, dass sowohl die
anspruchsvolle Entwurfsphilosophie als auch das Detailwissen der EAHV in
groflen Teilen der Praxis nicht ,,angekommen ist, was nicht nur in Sicher-
heitsdefiziten (8), sondern auch in anderen Entwurfsméngeln deutlich wird.

Eine Analyse vielfiltiger Entwurfsaufgaben fiir innerdrtliche StraBenrdume
zeigte dariiber hinaus, dass sich weit mehr Entwurfsaufgaben fiir eine Stan-
dardisierung eignen als angenommen.
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2 Der 2-Wege-Ansatz

Diese kritischen erfahrungsgestiitzten Reflexionen haben dazu gefiihrt, dass
die RASt nunmehr zwei Entwurfswege anbieten (Abb. 2):

Abb. 2: Aufbau der RASt (Quelle: RASt)

Ziele und Grundsatze
Differenzierung von Stadtstralen
Entwurfsmethodik
1. Weg l l 2. Weg
Individueller Entwurf
Empfohlene Lésungen .
. . Nutzungsanspriiche an
fur Typische Stralenrdume
Entwurfssituationen u
Entwurfselemente
Strakenraumentwurf

Fiir eher standardmiBige Projekte gilt die gefiihrte Vorgehensweise mit Emp-
fohlenen Losungen fiir Typische Entwurfssituationen (1. Weg) und fiir be-
sondere Entwurfsaufgaben erhilt man — wie bisher — Entwurfshilfen fiir den
individuellen Straenraumentwurf (2. Weg).

2.1 StraBenraumentwurf fiir Typische Entwurfssituationen

Die systematische Verkniipfung aller verkehrlichen mit allen stddtebaulichen
Merkmalen fiihrt zu einer nicht mehr iiberschaubaren und fiir die Entwurfs-
praxis ungeeigneten kombinatorischen Vielfalt.

Aus der und fiir die Entwurfspraxis lassen sich jedoch Typische Entwurfssi-
tuationen definieren, wie sie aufgrund der straBenrdumlichen und verkehrli-
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chen Gegebenheiten im groBstiadtischen, mittel- und kleinstddtischen und dorf-
lichen Kontext typischerweise angetroffen werden konnen:

e Wohnweg

e Wohnstrae

o Sammelstrafle

e (Quartiersstrafle

e Dorfliche Hauptstra3e
e Ortliche Einfahrtsstrae
e Ortliche GeschiiftsstraBe
e Hauptgeschiftsstralie

e Gewerbestralle

e Industriestraf3e

e Verbindungsstrale

e Anbaufreie Stralle

Abb. 3: Beispiel fiir wechselnde Entwurfssituationen im Zuge einer Hauptver-

Typische Entwurfssituation Typische Entwurfssituation Typische Entwurfssituation
"ORTLICHE EINFAHRTSSTRASSE” ' “ORTLICHE GESCHAFTSSTRASSE" “ORTLICHE EINFAHRTSSTRASSE”
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Diese Typischen Entwurfssituationen decken einen Grofteil der in der Praxis
vorkommenden Entwurfsaufgaben ab.

Insbesondere lidngere Stralenziige konnen eine Abfolge von Typischen Ent-
wurfssituationen umfassen; dies ist meist bei Hauptverkehrsstraen der Fall,
bei denen in der Regel eine Differenzierung nach Abschnitten (Abb. 3) erfor-
derlich wird.

Anbhaltspunkte fiir eine straBenrdumliche Abschnittsbildung kdnnen sich aus
Anderungen der stidtebaulich-historischen Bedeutung, der Art der Begren-
zung, der Breite und des Verlaufes des Straenraumes bzw. der Umfeldnut-
zungen ergeben.

ErschlieBungsstralen aber auch dorfliche Ortsdurchfahrten konnen demge-
geniiber oftmals einer durchgingigen Entwurfssituation zugeordnet werden
(Abb.4).

Abb. 4: Beispiel fiir eine Entwurfsaufgabe mit einer durchgdngigen Typischen
Entwurfssituation (Quelle: RASt)

Typische Entwurfssituation
*DORFLICHE HAUPTSTRASSE"

2.1.1 Empfohlene Querschnitte

Der Ableitung der empfohlenen Querschnitte geht eine kurze Darstellung und
Beschreibung der jeweiligen Typischen Entwurfssituationen voraus, die in
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e Charakterisierung
e Typische Randbedingungen und Anforderungen
e Besondere Hinweise

gegliedert ist und durch einen beispielhaften Lageplan und Beispielfotos (Abb.
5) ergénzt wird.

Abb. 5: Beispiel fiir die Beschreibung einer Typischen Entwurfssituation (Quel-
le: RASt)

525 Dérfliche Hauptstrae

Charakterisierung

R i p (ES IV, HS IV}

- Landlich geprégte Bau- und Siedlungsstruktur

- Weites Spektrum, je nach Region: enge bis sehr weite
Straflenrdume, 100 m bis mehrere Kilometer lang

- Verkehrsstérke zwischen 200 Kfzh und 1000 Kfz/h

- Auch Linienbusverkehr

- Kein Nutzungsanspruch dominant

Typische und Anforderungen

- Auch geringe Frequenzen im FuRganger- und Radverkehr
erfordern gesicherte, ausreichende Flachen und/foder nut-
zungsvertragliche Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeug-
verkehr sowie gesicherte FUhrung Uber Einmndungen
und Grundstlckszufahrten.

- In den Ortseinfahriseinfahrisbereichen sind die Ge-

indigkeiten im Kr kehr wirksam zu

dampfen,

- Je nach Léange ist eine, an der stadtebaulichen Situation
orientierte Abschnittsbildung vorzunehmen, die zur Ge-
schwindigkeitsdampfung beitragt.

- Die Lage und Anordnung von Querungshilfen sind aus
der Ortlichkeit abzuleiten.

- Bei enger Bebauung ist zu priifen, ob z. B. geringere
Fahr partielle (siehe
Kapitel 8.1.1.9) oder in Abschnitten die Anlage ven Misch-
flachen vertretbar sind.

Besondere Hinweise

- Zur i itsdampfung sind ange- Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahribereich durch
legte Mittelinseln und an der Ortseinfahrt, wenn entspre- Mittelinsel it deutiichem Fahrbahnversatz
chende Qu sind, kleine
re geeignet

- Vielfach enden aulterorts vorhandene Zweirichtungsrad-
wege an der Ortseinfahrt. Sie miissen mit sicheren Que-

anlagen oder auf die Fahrbahn innerorts Uberfihrt wer-
den. In sehr kurzen Orisdurchfahrien kann auch die
Durchftihrung des Zweirichtungsradwegs angezeigt sein

- In schwach belasteten kann eine ,weiche Separation”
zum Einsatz kommen, deren Ubergang zum Trennungs-
prinzip besonders verdeutlicht werden muss und bei der
Vzy = 30 kmvh gelten soll

- Aus gestalterischer Sicht ist die Anlage multifunktionaler
Seitenrdume, z. B. mit der Regelung ,Gehweg - Rad-
fahrer frei* wiinschenswert, die nicht einheitlich befestigt
sein missen. Es ist darauf zu achten, dass missbrauchli-
ches Parken verhindert wird.

- In beengten Situationen muss der Gehbereich gegen

Uberfahren geschitzt werden
- Bei Wahl .weicher Separation® soll die Charakteristik und
des Kr: kehrs beachtet
werden

P
Weiche Separation" zwischen Fahrbahn und Seitenraum
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Die Identifizierung eines empfohlenen Querschnitts fiir eine Typische Ent-
wurfssituation erfolgt in folgenden Schritten (Abb. 6):

Der Typischen Entwurfssituation sind bereits die in der Regel besonders aus-
geprigten Nutzungsanspriiche aus den Bereichen

o Fufgingerverkehr und Aufenthalt
e Radverkehr
e Ruhender Verkehr

zugeordnet und in den jeweiligen Darstellungen (,,Querschnittsiibersichten®)
als ,,entwurfspriagende Nutzungsanspriiche® gekennzeichnet (1.). Sollten sich
aus Sicht des Anwenders hier Abweichungen zu seiner Entwurfsaufgabe erge-
ben, sollte deren Einordnung in die betrachtete Entwurfssituation tiberpriift
werden.

Weitere entwurfsprigende Nutzungsanspriiche ergeben sich aus dem OPNV
und dem Kraftfahrzeugverkehr.

Abb. 6: Schrittweise Ermittlung eines empfohlenen Querschnittes

Entwurfspragende Fugénger FuBganger-
Nutzungsanspriiche ey et Radverkehr Aufenthall

I - |

| l| Linienbusverkehr |l ‘ StraBenbahn |

4001000
~a0 500-1200 [
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Die erste Fallunterscheidung betrifft den Offentlichen Personennahverkehrs:
Hier wird zwischen

e Kein Linienbusverkehr, d. h. kein oder kein regelmiBig verkehrender OPNV
e Linienbusverkehr

e Stralenbahn

unterschieden (2.).

Fiir Linienbusverkehr empfohlene Querschnitte konnen auch gewihlt wer-
den, wenn kein Linienbusverkehr stattfindet.

Die zweite Fallunterscheidung betrifft die Kraftfahrzeugverkehrsstirke. Hier
werden fiinf sich teilweise iiberlappende Klassen unterschieden (3.).

Dabei ist zu beachten, dass ein empfohlener Querschnitt fiir eine bestimmte
Belastungsklasse aus verkehrstechnischer Sicht in der Regel auch fiir geringe-
re Verkehrsstirken geeignet ist.

Die dritte Fallunterscheidung betrifft die verfiigbare oder geplante Strallen-
raumbreite, d. h. in der Regel die Breite zwischen den Gebéuden (4.). Die
angegebenen Stralenraumbreiten geben die jeweils geringst mogliche an, um
den dargestellten Querschnitt anzuwenden.

Sollte mehr Raum zur Verfiigung stehen, so sollten bis zum Erreichen von
,.Sprunggrofen* fiir z. B. Radverkehrsanlagen, Parkstinde, OV-Sonderfahr-
streifen, die zu einer anderen Querschnittsaufteilung fiihren, die Flachenre-
serven zunidchst immer dem Fldchenangebot fiir FuBgingerverkehr und Auf-
enthalt und ggf. auch dem Radverkehr zu Gute kommen.

Generell werden in den dargestellten Querschnitten keine Minimalmafe mit-
einander kombiniert und der Auswahl und Anordnung von Radverkehrsanla-
gen besondere Beachtung geschenkt (Abb. 7).

SchlieBlich ist zu beachten, dass punktuell oder abschnittsweise

e cine Kombination von zwei empfohlenen Querschnitten, z. B. Querschnitt
mit Langsparkstreifen mit Querschnitt mit Mittelinsel (Abb. 8),
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Abb. 7: Unterschiedliche Moglichkeiten zur Fiihrung des Radverkehrs (nach
RAS?Y)

Ortliche Einfahrisstraiie mit Linkenbusverkehr, 800-1800 Kiz/Std. und Straflenraumbrelten Gber 17.0 m

e cin gezieltes Eingehen auf eine rdumliche Verdnderung mit Hilfe der Nut-
zungsanspriiche bzw. der Einzelelemente

notwendig werden kann.

Abb. 8: Kombination von zwei empfohlenen Querschnitten (nach RASt)

PP
301620 ¢5 201630 3016 325 325 l63p
075 YA T 25 a8
212 ) _ 212

Ortliche Geschéftsstrale mit Linienbusverkehr, 400-1000 Kfz/Std. und
Strallenraumbreiten grofer 21,0 m
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Die in den RASt fiir die verschiedenen Typischen Entwurfssituationen darge-
stellten Querschnitte zeigen empfohlene Losungen auf, die unter Abwidgung
aller Nutzungsanspriiche und unter Verwendung der in Kapitel 6 der RASt
beschriebenen Entwurfselemente entwickelt wurden und unter den genannten
Randbedingungen giiltig sind.

Die angegebenen Straenraumbreiten miissen mindestens vorhanden sein, um
den jeweiligen Querschnitt anzuwenden. Grofere Breiten sollen genutzt wer-
den, um das Flachenangebot im Seitenraum zu erweitern. Bei geringeren Brei-
ten ist die Wahl eines kleineren Querschnitts oder der Verzicht auf ein Quer-
schnittselement, z. B. Parkstreifen zu priifen. Reduzierungen der dargestell-
ten Elementabmessungen sind nicht zul&ssig.

Wenn unter diesen Bedingungen kein passender Querschnitt gefunden werden
kann, steht mit dem individuellen Entwurfsvorgang ein geeigneter Weg der
Losungsfindung zur Verfiigung.

2.1.2 Empfohlene Knotenpunktarten

Die Auswabhl einer geeigneten Knotenpunktart richtet sich nach der Netzfunk-
tion der zu verkniipfenden Straflen, nach ihren Verkehrsstérken und besonde-
ren Sicherheitsanforderungen sowie der stddtebaulichen und straenraumli-
chen Situation, in der der Knoten angelegt werden soll. Die Knotenpunktart
beschreibt dabei die Verkniipfung von geometrischer Form und betrieblicher
Regelung. Nach Festlegung der Knotenpunktarten erfolgt der konkrete Ent-
wurf des Knotenpunktes einschlieBlich seiner verkehrstechnischen Bemessung
und straenrdumlichen Gestaltung.

Die Netzfunktion einer Strale wird durch die Einteilung in ErschlieBungs-
straBen und Hauptverkehrsstralen sowie durch ,,gleichrangig® und ,,unter-
schiedlicher Rang* ausgedriickt. Zur besseren Orientierung werden Knoten-
punkte von ErschlieBungsstra3en, von Hauptverkehrsstralen und Anschlus-
sknotenpunkte unterschieden. Die GroBenordnung der Verkehrsstirke wird
durch die Unterscheidung in ,,2 durchgehende Fahrstreifen* und ,,4 und mehr
Fahrstreifen® beriicksichtigt (Tab. 1).
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Tab.. 1: Eignung von Knotenpunktarten (Quelle RASt)
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2.1.3 Ubergiinge Strecke — Knotenpunkt

Insbesondere an HauptverkehrsstraBen muss der Entwicklung der Knoten-
punktgestaltung aus den zulaufenden Strecken besondere Beachtung geschenkt
werden.

In der Regel ist es hier erforderlich, fiir bestimmte Fahrbeziehungen geson-
derte Aufstellstreifen zur Verfiigung zu stellen, Haltestellen fiir den OPNV
anzuordnen, den Radverkehr besonders sicher zu fiihren und bei all diesen
Nutzungsiiberlagerungen die stddtebauliche Einordnung zu beachten und die
Seitenraumfldchen nicht zu minimieren.
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Abb.9: Beispiele fiir Entwicklungsmaoglichkeiten in der Knotenpunktzufahrt
(Quelle: RASt)
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Deshalb werden in den RASt fiir einige ausgewihlte Querschnitte Entwick-
lungsmoglichkeiten in der Knotenpunktzufahrt der jeweils iibergeordneten
StraBe schematisch dargestellt (Abb. 9).

2.2 Individueller Strafienraumentwurf

Bei der Erarbeitung der ,,Empfohlenen Losungen fiir Typische Entwurfssi-
tuationen‘ sind bereits allgemeine stddtebauliche Belange, z. B. beziiglich der
Seitenraumdimensionierung eingeflossen, fiir den individuellen Stralenraum-
entwurf wird das Verfahren der ,,Stddtebaulichen Bemessung* empfohlen.

2.2.1 Stidtebauliche Bemessung

Die ,,Stiddtebauliche Bemessung* verfolgt das Ziel einer ,,Stralenraumgestal-
tung vom Rand aus®. ,,Stiddtebaulich bemessene* Querschnitte beriicksichti-
gen vorrangig die Nutzungen der Straf3enridnder, der Bewohner und Besucher
von Stralen, des Lingsverkehrs von FuBBgiingern und Radfahrern (sofern sie
im Seitenraum gefiihrt werden) sowie das Wohlbefinden der Benutzer des
Straenraums durch angenehme Proportionen zwischen befahrenen und un-
befahrenen Flichen sowie innerhalb dieser Flichen.

Die Stddtebauliche Bemessung basiert auf drei Faktoren:

e Zwischen Gehbereich und duflerem Rand des StraBenraums ist ein Bereich
anzuordnen, in dem die Anspriiche der Rénder an die Strafe erfiillt werden
konnen (Verweilflichen, Wirtschaftsflichen, Distanzbereich, Vorgirten).

e Sowohl fiir den FuBBgingerlingsverkehr als auch fiir den Radverkehr miis-
sen die je nach Bedeutung des Stralenraums erforderlichen Flidchen bereit
gestellt werden.

e Damit Fullgiinger (und gegebenenfalls Radfahrer) sich wohl fiihlen, miis-
sen die Seitenrdume in einem angenehmen Verhiltnis zur Fahrbahn stehen,
wobei hierfiir Kfz-Verkehr und OPNV gleich zu beurteilen sind; als ange-
nehm wird eine Aufteilung von Seitenrdumen zu Fahrbahn von 30:40:30
empfunden.
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Aus diesen drei Faktoren lédsst sich die erforderliche Seitenraumbreite ermit-
teln, aus dieser als Differenz zur Gesamtraumbreite die ,,stddtebaulich mogli-
che* Breite der Fahrbahn. Diese ist mit der ,,verkehrlich notwendigen* Fahr-
bahnbreite abzugleichen (Abb. 10).

Abb. 10: Stiadtebauliche Bemessung (Quelle: RASt)

1. Erforderliche Flachen 2. Erforderliche Flachen 3. Angestreble Proportionen
durch Randnutzungen fur Fubganger- und
qggf. Radverkehr

30%' 40% |30%

T '

Erforderliche
Seitenraumbreite (S)
3
Stadtebaulich mégliche Verkehrlich notwendige
Fahrbahnbreite Fahrbahnbreite
Abwagung
F—t et

2.2.2 Nutzungsanspriiche an Straflenriume

Entsprechend den unterschiedlichen stadtebaulichen und verkehrlichen Merk-
malen von Stadtstrallen variieren auch die Auspriagungen der Nutzungsan-
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spriiche hinsichtlich qualitativer Aspekte, Menge, Geschwindigkeit und spe-
zifischem Raumbedarf.

In den RASt wird wie bereits in den EAE und EAHYV insbesondere der spezi-
fische Raumbedarf der verschiedenen Verkehrsarten und weiterer Nutzungs-
anspriiche dargestellt:

e Offentlicher Personennahverkehr

e FlieBender Kraftfahrzeugverkehr

e Ruhender Pkw-Verkehr

e Liefern und Laden

e Radverkehr

e FulBgingerverkehr, soziale Anspriiche und Barrierefreiheit
e Begriinung

e Ver- und Entsorgung

e Besondere Nutzungsanspriiche

2.2.3 Entwurfselemente

Der umfangreiche Katalog der Entwurfselemente wurde in den RASt neu
gegliedert, wobei die Elemente fiir Strecken und Knotenpunkte getrennt dar-
gestellt wurden (Tab. 2). Dies erschien deshalb zweckmifig, weil in der Pra-
xis zunehmend auch kleinere Mafinahmen, z. B. Knotenpunktumbau zu ei-
nem Kreisverkehr vorkommen. Die gesonderte Behandlung der Elemente zur
Geschwindigkeitsddmpfung trigt dem erweiterten Stellenwert der Verkehrs-
sicherheit in den RASt Rechnung.

Die Darstellung der einzelnen Entwurfselemente erfolgt in Tabellen mit mog-
lichst knappen textlichen Erlduterungen (Abb. 11). Dies verbessert die Hand-
habung und Ubersichtlichkeit und hat u. a. ermoglicht den Seitenumfang des
neuen Regelwerks gegeniiber seiner beiden ,, Vorldufern* deutlich zu reduzie-
ren.
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Tab. 2: Katalog der Entwurfselemente

6.1 Streckenabschnitle

B8.1.1 Fahrbahnen

6.1.2 Bauliche Elemeante zur Verkehreflhrung
6.1.3 Borde und Rinnan

§.1.4 Lage- und Hihenplanelemente

6.1.5 Park- und Ladefldchen im Stralenraum
G.1.6 Anlagen fir den Fulgangerverkehr

6.1.7 Fiihrung des Radverkehrs

6.1.8 CQuerung von Fahrbahnen durch Fullganger
619 Querungsanlagen fir den Radverkehr
6.1.10 Anlagen des &ffentlichen Personennahvarkehrs

6.2 Geschwindigheilsdampfung

6.2.1 Bauliche Malknahmen zur Geschwindigkeitzdampiung in Erschliefungsstrafien
6,22 Geschwindigkeitsdampfung in Ortsdurchfahran

623 Geschwindigheitsdamplung in stadiischen Hauplverkehrsstralen

6.3 Knatenpunkte

6.3.1 Einmindung/Kreuzung mit Rechts vor Links-Regelung

6.3.2 Einmindung/Kreuzung mit Vorfahriregeinden Verkehrszeichen
§.3.3 Einmindung/Kreuzung mit LSA

6.3.4 Kraigvarkehre

6.3.5 Teilplanfrede Losung

6,38 Sonderformen

6.3.7 Sonstige Entwurfzelemente fir Knotenpunkte

3 Zusammenfassung

Die neu erschienenen ,,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen RASt 06*
reihen sich ein in die neue Richtlinien-Generation der Forschungsgesellschaft
fiir Stralen- und Verkehrswesen FGSV und bilden zusammen mit den in Be-
arbeitung befindlichen Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen RAA und
Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen RAL das ,,horizontale* Entwurfs-
regelwerk, das sich auf zahlreiche ,,sektorale Empfehlungen abstiitzt. Sie
basieren inhaltlich auf EAE 85/95 und EAHV 93, fiihren diese zusammen
und nutzen die aktuellen Erkenntnisse aus den jiingsten bzw. noch laufenden
Uberarbeitungen von Empfehlungen wie EFA 2002, EAO 2003, ERA usw.

Bei der Bearbeitung stand die Anwender- und Praxistauglichkeit besonders
im Vordergrund. Deshalb wurde dem in den bisherigen Stadtstraen-Regel-
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Abb. 11: Beispiel fiir die Darstellung der einzelnen Entwurfselemente in den
RASt

6.1, 1.2 Eweistreilige Fahrbahnen

Zweistreifige Fahrbahnen sind in Hauptverkehrssirabien
im Allgemeinen xwischen 5,50 m und 7,50 m und in Er-
schlicBungsstruBen zwischen 4,50 m und 6,50 m breit
(Tabelle 7).

Zweistreifige Fahrbahnen decken ein breites Spekirum
miglicher Kraftfahrzeugverkehrsstitken ab. Anhaltswer-
te fiir die Kapazitit von zweistreifipen Streckenabschnin-
ten von HauptverkehrsstraBen legen ewischen 1 400
Kfzh und 2 200 Kfz/h im Querschnin.

Tabelle 7: Zweistreifige Fahrbahnen
[ Fahrbahnbraits Fahrhahnbreite
Ameendungsbamsich Hamptvarkohrs- ErschlisBungs-
slrallen slralen
Fagpallall B850 m7 4 B0 m-550 m
" mit Linsanbusvarkehe I BEHm" T B850 m
geringer Linienbassverkehr mit . . i
geringem Mulzungsanspruch™ €,00 m €00 m
Tgeringe Begegmungshadigheit | 5,50 m (b vermncarar
Lk -Wr korar Guschmaancighood )
groia Begagnungshdulighsit _
| Bus- odor Liw-Verkishe 0 m

| 7,60 m mi boscisaiti 1,50 m [ .
Schutzatreien T Bl e Mal sind in der Rege
berulaungsplbchiige Racher-

Schutzstrosten e Hadfahno 7,00 m et bescseiti 1,25 m kehrsanksgen vorzusshen,
Schutzstreden’ bel beang- " 2. B. ausschlieRich Enschiielungs-
ten Verhalinissen funktion

***) machi netwen Parkstresben mil hiuli-
gen Parkwechiseln

werken angebotenen individuellen StraBenraumentwurf nun ein ,,richtlinien-
gemiBes® stark gefiihrtes Entwurfsverfahren voran gestellt.
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